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Erste Euro VI-Durchfihrungsverordnung
veroffentlicht

Am 25. Juni 2011 wurde die erste Durchflihrungsver-
ordnung (Komitologie) hinsichtlich der Euro VI-Verord-
nung fir schwere Nutzfahrzeuge als Verordnung der
Kommission (EU) Nr. 582/2011 im Amtsblatt der EU
veroffentlicht.

Der neue Rechtsakt enthélt einen GrolR3teil der Infor-
mationen und Prufverfahren, die erforderlich sind, da-
mit Euro VI-Genehmigungen erfolgen kénnen. Davor
muss jedoch zunachst ein zweites Komitologie-Biundel
geschnirt werden, welches die Kommission derzeit
erarbeitet und in dem die Erfordernisse zum Beispiel
im Bereich Reparatur- und Wartungsinformationen
sowie PMP-Prifverfahren fiir Partikelmasse und Parti-
kelzahl zu definieren sind.

Erwartungsgemafl werden in der neuen Verordnung
die Grenzwerte neudefiniert, sodass sie den weltweit
harmonisierten Fahrzyklen (WHTC, instationarer
Fahrzyklus, und WHSC, stationdrer Fahrzyklus)
entsprechen, die als einzige fir Euro VI erlaubt sind.
Des Weiteren umfasst sie die mit den Mitgliedstaaten
vereinbarten Grenzwerte fur die Partikelzahl (PN) bei
Selbstziindungsmotoren (Cl). Die PN-Grenzwerte flr
Fremdzindungsmotoren gilt es noch festzulegen.

Euro-VI-Emissionsgrenzwerte

Grenzwerte

Partikel-
zahl (3
#

co 1¢
kWh)

(mg/kWh)

THC
(mg/kWh)

NMHC
(mg/kWh)

Partikelmasse
(mg/kWh

CH,
{mg/kWh

WHSC (CI) 1500 13 8,0 x 10!

WHTC (Cl) 4000 6,0 x 10!

WHTC (PI)

4000 160 500

Die Emissionen aus Motoren mit regelméafig regene-
rierenden Abgasnachbehandlungssystemen werden
unter Zugrundelegung eines gewichteten Durch-
schnitts der wéhrend der Regenerierungs- und Nicht-
Regenerierungszyklen durchgefiihrten Tests gemes-
sen. Die Prifverfahren umfassen eine Vorgehens-
weise zur Messung von Ammoniakemissionen (An-
hang Ill, Anlage 1), jedoch wird im Zusammenhang mit
den meisten Prifverfahren auf Anhang 4B der
UN/ECE-Regelung Nr. 49 verwiesen.

Die Anhénge enthalten Details zu den Erfordernissen
fir  Off-Cycle-Emissionen (OCE), zur Uberein-
stimmung im Betrieb (mit Hilfe transportabler Emis-
sionsmesseinrichtungen), zur Ubereinstimmung der
Produktion, zum CO-Ausstol3 im Leerlauf bei der tech-
nischen Uberwachung von Fremdziindungsmotoren,
zu Emissionen aus dem Kurbelgehduse, zu On-
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Board-Diagnosesystemen (OBD-Systeme) und NOx-
MinderungsmafRnahmen sowie zur Messung von CO,
und zum Kraftstoffverbrauch.

In Anhang IX werden die Spezifikationen fir Bezugs-
kraftstoffe aufgelistet, darunter Diesel (B7; 7 % Biodie-
sel), Ethanol fur bestimmte Selbstzindungsmotoren
(ED95), Benzin (E10; 10 % Ethanol in Benzin), Etha-
nol (E85), LPG (2 Kraftstoffe mit 30+2 % und
85+ 2 % C3) sowie Erdgas/Biomethan (3 Kraftstoffe
mit 87 % Methan + 13 % Ethan, 92,5 % Methan bzw.
86 % Methan + 14 % N,). Erlaubt der Hersteller, dass
die Motorenfamilie mit handelsiblichen Kraftstoffen
ange-trieben wird, die nicht in der Richtlinie zur Kraft-
stoffqualitat (98/70/ EG) und den EN 228- oder EN
590-Standards enthalten sind (zum Beispiel Betrieb
mit B100), muss er die fir den Antrieb dieser Moto-
renfamilie geeigneten Kraftstoffe angeben, belegen,
dass der Stammmotor die Erfordernisse aus der Ver-
ordnung Uber diese Kraftstoffe zu erflllen in der Lage
ist, und sich verpflichten, den Erfordernissen hinsicht-
lich der Ubereinstimmung im Betrieb dieser Kraftstoffe
zu genulgen.

Die Kilometerleistungen im Zusammenhang mit der
Dauerhaltbarkeit sind in der im Mitentscheidungsver-
fahren erlassenen Verordnung (EG) Nr. 595/2009
enthalten, wahrend in der Durchfiihrungsverordnung
die Details uber die Mindestbetriebsakkumulations-
zeitraum (160.000 bis 233.000 km je nach Fahrzeug-
typ) erlautert werden, von denen die Emissionen wéh-
rend der gesamten Dauerhaltbarkeitsfahrleistung ab-
geleitet werden. Multiplikative oder additive Ver-
schlechterungsfaktoren dirfen verwendet werden,
jedoch mussen sie jeweils auf alle Emissionen in allen
Typgenehmigungen angewandt werden. Multiplikative
Verschlechterungsfaktoren missen mindestens 1,00
betragen; additive Verschlechterungsfaktoren durfen
nicht negativ sein. Im Ubrigen kénnen auch vorgege-
benen Verschlechterungsfaktoren genutzt werden:

Verschlechterungsfaktoren

Partikel-
zahl

Partikel-

Priifzyklus
/ masse

co THC (!) NMHC () CH, () NO, NH;

WHTC-Zyklus 1,4 1,4 1,15 1,0 1,05 1,0

WHSC-Zyklus 1.3 1.4 1.4 L15 1,0 1,05 1,0

Anmerkungen

(%) Gilt im Fall eines Selbstziindungsmotors
() Gilt im Fall eines Fremdziindungsmotors

Schlielich enthalt die Verordnung Bestimmungen fir
die Typgenehmigung von emissionsmindernden Ein-
richtungen fir den Austausch, die auch nach Alterung
dieselben Grenzwerte zu erfillen haben wie Original-
Einrichtungen. Die Typgenehmigungen fur Austausch-
systeme kdnnen allerdings erst dann erfolgen, wenn
die Details hinsichtlich der Alterungsverfahren fertig-
gestellt worden sind.
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Veroffentlichung der Euro 6-
Durchfuhrungsverordnung einschlief3lich
PMP-Verfahren

Am 16. Juni 2011 wurde die Verordnung der
Kommission (EU) Nr. 566/2011 im Amtsblatt ver-
offentlicht. Es handelt sich hierbei um eine weitere
Anderung der Euro 5- und Euro-6 Verordnungen fiir
leichte Nutzfahrzeuge. Sie umfasst das PMP-Verfah-
ren zur Messung der Partikelmasse und Partikelzahl
(unter Verweis auf die UN/ECE-Regelung Nr. 83),
eine aktualisierte Tabelle mit den Priferfordernissen,
die Verwendung von Tagfahrleuchten wahrend der
Emissionsprufung, aktualisierte Spezifikationen fur
Bezugskraftstoff, Erfordernisse zur Uberwachung von
Diesel-Partikelfitern und andere Erfordernisse im
Zusammenhang mit OBD sowie Reparatur- und
Wartungsinformationen.

Das PMP-Verfahren fir Partikelmasse und Partikel-
zahl wird zur Umsetzung der Euro 5b-Stufe, die am 1.
September 2011 fir neue Typen und am 1. Januar
2013 fiur alle neuen Fahrzeuge in Kraft tritt, sowie der
Euro 6-Stufen bendtigt. Ab Stufe 5b betragt der
Grenzwert fir die Partikelmasse 4,5 mg/km bei
Verwendung der neuen Methode (statt 5 mg/km) und
der Grenzwert fiir die Partikelzahl 6,0x10"/km fiir
Selbstziindungsmotoren.

Wahrend der Monate Mai und Juni 2011 organisierte
die Europaische Kommission ferner einige Treffen mit
Interessenvertretern zur Besprechung weiterer The-
men im Zusammenhang mit der Umsetzung der Euro
6-Verordnung fir leichte Nutzfahrzeuge, darunter die
Revision der Verfahren fur Verdunstungsemissionen,
Verfahren fur Elektro- und Hybridfahrzeuge sowie die
Bewertung der ,Emissionen im praktischen Fahrbe-
trieb“. Auflerdem wurde die Frage der fur Benzin-
motoren geltenden Euro 6-Grenzwerte fir die Partikel-
zahl erortert.

Verordnung Uber CO,-Emissionen aus
leichten Nutzfahrzeugen vero6ffentlicht

Der abgeschlossene Rechtsakt tiber CO,-Emissionen
aus neuen leichten Nutzfahrzeugen wurde am 31. Mai
2011 als Verordnung (EU) Nr. 510/2011 veréffentlicht
und trat am 3. Juni 2011 in Kraft.

In dieser Verordnung wird der durchschnittliche CO,-
Emissionsausstol? fur neue leichte Nutzfahrzeuge (der
Kategorie N1) auf 175 g CO, /km festgelegt. Bis 2020
soll ein Zielwert in H6he von 147 g CO, /km erreicht
werden, wobei noch zu bestétigen ist, ob dieses Ziel
durchfiihrbar ist. Die Européaische Kommission muss
die entsprechende Durchfuhrbarkeitsstudie bis 1. Ja-
nuar 2013 fertigstellen.

Ab dem 1. Januar 2014 muss jeder Hersteller sicher-
stellen, dass seine spezifischen durchschnittlichen

Mai - Juni 2011

CO,-Emissionen den besonderen Zielwert je nach
Fahrzeugmasse nicht Gberschreiten. Ab 2014 werden
unter Zugrundelegung von 70 % der Zulassungen fir
neue leichte Nutzfahrzeuge eines Herstellers die spe-
zifischen durchschnittlichen Emissionswerte bestimmit.
2015 und 2016 steigt dieser Prozentsatz auf 75 %
bzw. 80 % und wird ab 2017 bei 100 % liegen.

Fir den Zeitraum zwischen 2014 und 2017 ist in der
Verordnung ein Anreiz zur Herstellung von Fahrzeu-
gen mit niedrigem CO,-Ausstof3 in Form von Begins-
tigungen (,super credits”) vorgesehen. Jedes leichte
Nutzfahrzeug mit einem spezifischen CO,-Emissions-
ausstoR unter 50 g/km zé&hlt 2014 und 2015 als 3,5
Fahrzeuge, 2016 als 2,5 Fahrzeuge und schlief3lich
2017 als 1,5 Fahrzeuge. Danach zahlen alle als 1
Fahrzeug. Diese Zahlen sind auf héchstens 25.000
leichte Nutzfahrzeuge je Hersteller fur die Dauer des
Programms anwendbar.

Die spezifischen Zielwerte fiir CO,-Emissionen wer-
den fUr jedes Fahrzeug, das zu 85 % mit Bioethanol
betrieben werden kann, um 5 % verringert, wenn min-
destens 30 % der Tankstellen in dem Mitgliedstaat, in
dem das Fahrzeug zugelassen ist, E85 anbieten.

Ab 2019 werden die Abgaben wegen Uberschreitung
der spezifischen durchschnittlichen CO,-Emissions-
werte nach folgender Formel berechnet: (Emissions-
Uberschreitungen x 95 €) x Anzahl neuer leichter
Nutzfahrzeuge. Fir den Zeitraum von 2014 bis 2018
werden die Zahlen anhand einer Gleitskala bestimmt.

Offentliche Konsultation der Kommission
Uber Revision der Gesetzgebung zur
Luftqualitat

Am 30. Juni 2011 leitete die GD Umwelt die 6ffentli-
che Konsultation zur anstehenden Revision der EU-
Luftqualitatsgesetzgebung ein. Die Revision soll spéa-
testens Ende 2013 abgeschlossen sein.

Ziel der Konsultation ist die Erhebung von Sichtwei-
sen und zusétzlichen Informationen im Zusammen-
hang mit der Wirksamkeit sowie den Starken und
Schwéachen der EU-Luftqualitatsgesetzgebung, insbe-
sondere der Richtlinie 2008/50/EG Uber Luftqualitat
und saubere Luft fur Europa und der Richtlinie
2004/107/EG Uber Arsen, Kadmium, Quecksilber,
Nickel und polyzyklische aromatische Kohlenwasser-
stoffe in der Luft. Die Konsultation umfasst zwei Fra-
gebdgen: Ein kurzer Fragebogen, der ohne Vorkennt-
nisse beantwortet werden kann und sich an Burger-
innen und Biurger richtet, die an Luftqualitat interes-
siert sind. Ein zweiter langerer Fragebogen setzt
Kenntnisse uber die EU-Gesetzgebung zur Luftquali-
tat sowie ihre Umsetzung voraus und richtet sich an
eine Reihe von Experten und Fachkrafte.

Die Konsultation ist abrufbar unter:
http://ec.europa.eu/environment/consultations/air _en.htm
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Offentliche Anhérung zu ,,CARS 21”

Am 13. Mai 2011 lud die Europaische Kommission zu
einer offentlichen Anhérung zu ,CARS 21“ (Competi-
tive Automotive Regulatory System for the 21* Cen-
tury, wettbewerbsfahiges Kraftfahrzeug-Regelungs-
system fir das 21. Jahrhundert) mit Blick auf die Ein-
bindung einer gréRBeren Gruppe an Interessenvertre-
tern in die Arbeiten im Rahmen des CARS 21-
Prozesses.

Verschiedene Dienste der Kommission referierten
Uber die Fortschritte der Arbeiten im Zuge von CARS
21 und die Konsensdokumente fir das am 14. Juni
2011 anberaumten ,Sherpa“-Treffen zu CARS 21.
Nicht unmittelbar in die CARS 21-Struktur eingebun-
denen Interessenvertretern bot sich die Gelegenheit,
Input beizutragen und Fragen zu stellen. Die
Kommissionsdienste erwarteten fur Anfang Juni 2011
schriftliche Stellungnahmen mit Blick auf das Sherpa-
Treffen zu CARS 21.

Unter Zugrundelegung des erhaltenen Inputs und der
Gesprache im Rahmen des anstehenden Sherpa-
Treffens wird der Entwurf eines Zwischenberichts
vorbereitet und der fir CARS 21 zusténdigen hoch-
rangigen Gruppe im Oktober 2011 zur Verabschie-
dung unterbreitet. Die Bearbeitung der tbrigen Punkte
wird in anschlieBenden Arbeitsgruppensitzungen zu
CARS 21 fortgesetzt, die von September 2011 bis
Juni 2012 stattfinden.

Abstimmung Uber Flexibilitatsvorschlag
fir Zugmaschinen im Europdaischen
Parlament

Am 23. Juni 2011 wurde im Zuge einer Plenarsitzung
des Europaischen Parlaments tber den Vorschlag der
Europaischen Kommission zur Erweiterung der Flexi-
bilitatsregelungen fir Zugmaschinen und die vom Be-
richterstatter, MAEP Salvatore Tatarella (EVP, Italien),
angeregten Anderungen abgestimmt.

Dank der Flexibilitatsregelungen kénnen Zugmaschi-
nenhersteller eine bestimmte Anzahl an Zugmaschi-
nen auf den Markt bringen, deren Motoren den
Emissionsgrenzwerten der vorherigen Stufe weiterhin
geniigen. Die Flexibilitatsregelung ist in jeder Motor-
leistungskategorie beschrankt entweder, auf héchs-
tens 20 % des durchschnittlichen Jahresabsatzes der
letzten 5 Jahre des Zugmaschinenherstellers, oder
(fur kleinere Hersteller) auf eine bestimmte Stiickzahl
an Zugmaschinen. Die Kommission hatte vorgeschla-
gen, die uUblichen Flexibilitatsregelungen wahrend der
Ubergangsphase von Stufe llIA auf Stufe I1IB (bis zum
31. Dezember 2013) auf 50 % zu erhdhen, um die
Industrie wéahrend der Wirtschaftsflaute zu unter-
stitzen. Auch die alternativen Motorstiickzahlen
sollten angehoben werden.
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Entsprechend der vom Parlament genehmigten Kom-
promissanderungen betragt der Flexibilittsprozent-
satz 40 %. Die von der Kommission vorgeschlagenen
alternativen Stiickzahlen zwischen 125 fir Motoren
mit 130-560 kW und 250 fir Motoren mit 75-130 kW
wurden tbernommen. Die Geltungsdauer der Flexibili-
tatsvorkehrungen fiir den Ubergang von Stufe IlIA auf
Stufe IlIB umfasst den gesamten Zeitraum der Stufe
[lIB oder betragt 3 Jahre in Ermangelung einer nach-
folgenden Stufe.

Folgenabschatzung Uber weitere Stufen
fir NRMM-Motoren mit konstanter
Drehzahl

Die Européaische Kommission hat eine Folgenab-
schéatzung Uber die Vorschlage im Zusammenhang
mit weiteren Emissionsstufen bei der Anwendung der
NRMM-Richtlinie auf Motoren mit konstanter Drehzahl
ver6ffentlicht. Darin wurden drei Optionen in Betracht
gezogen:

+ Option 0: keine weiteren MalRnahmen (Basis);

* Option 1: Harmonisierung mit den Grenzwerten aus
Stufe IV fur Motoren mit variabler Drehzahl jedoch mit
abweichendem Zeitplan bei der Markteinfiihrung
(2016 bis 2020); und

» Option 2: Harmonisierung mit den (endgdltigen) US-
amerikanischen Tier 4-Grenzwerten mit abweichen-
dem Zeitplan (2016 bis 2020).

Far funf der sieben berlcksichtigten Leistungsberei-
che sind die in Option 1 und 2 vorgeschlagenen
Grenzwerte genau gleich. Offenbar zieht die Industrie
im Allgemeinen hingegen die Option 2 der Option 1
vor. Dem Bericht zufolge ergibt sich aus den einge-
gangenen Reaktionen eindeutig, dass die Folgen je
nach Unternehmen (sowie je nach Leistungsbereich,
selbst innerhalb desselben Unternehmens) wohl sehr
unterschiedlich ausfallen werden.

Insgesamt werden die Gesamtkosten fur Motorenher-
steller auf ca. 1,4 Milliarden € geschatzt. Die durch-
schnittlichen Kosten je Unternehmen (Unternehmen,
welche die Ubereinstimmung bereits erzielt haben,
werden nicht beriicksichtigt) liegen schatzungsweise
zwischen 9 Millionen € und 47 Millionen €. Infor-
mationen von Unternehmen zufolge, wirden andere
Vorschriften im Zeitraum zwischen 2014 und 2016 die
Durchfiihrbarkeit und Kosten beeinflussen.

Konsultation der Interessenvertreter tiber
Dauerhaltbarkeit von Fahrzeugen der
Kategorie L

Die Europaische Kommission hat das Verkehrsfor-
schungslabor TRL (Vereinigtes Konigreich) mit der
Durchfiihrung einer Studie zu DauerhaltbarkeitsmaR-
nahmen fir Fahrzeuge der Kategorie L (Motorrader,
Mopeds, usw.) beauftragt.
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Das Ziel der Studie besteht darin, kosteneffiziente
MafRnahmen zur Priifung der Dauerhaltbarkeit heraus-
zustellen, die auf zahlreiche Fahrzeuge der Kategorie
L anwendbar sind, um so ungewollte Emissionen zu
verringern, ,schadliche® Eingriffe auszumachen und
nach Prioritdt zu ordnen sowie Praventionsmali-
nahmen zu empfehlen. Im Zuge des Forschungsauf-
trags versucht TRL, die Sichtweisen und Empfeh-
lungen zahlreicher Interessenvertreter mit Hilfe eines
Fragebogens Uber die Dauerhaltbarkeit von Fahrzeu-
gen der Kategorie L zu erheben.

Konferenz der Interessenvertreter tber
den strategischen Plan der EU zur
Verkehrstechnologie
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licher Zielwert betrachtet werden. Einige Delegationen
unterstrichen des Weiteren, dass zur Ausgleichung
der Infrastrukturunterschiede zwischen verschiedenen
Mitgliedstaaten notwendigerweise politische MaRnah-
men anzupassen seien. Die von den Delegationen
hervorgehobenen Schlisselprioritdten umfassen die
Unterstiitzung von Forschung, Innovation und neuen
Technologien, die Kopplung von Verkehrsnetzwerken
in der gesamten Union sowie die Schaffung eines
homogenen multi-modalen und transeuropdischen
Verkehrsnetzwerks.

EU erwartet Uberschreitung der NOx-
Emissionshdchstmenge, weitestgehend
aufgrund des StralRenverkehrs

Am 24. Mai 2011 lud die Europaische Kommission die
Interessenvertreter zu einer Konferenz tber den stra-
tegischen Plan zur Verkehrstechnologie (STTP, Stra-
tegic Transport Technology Plan) nach Briissel ein.
Die Kommission hielt Vortrage Uber die unterschiedli-
chen im Rahmen des Plans zu behandelnden
Themenbereiche und die Teilnehmer wurden um
Kommentierung des bereits vorliegenden Inputs und
der bereits erhobenen Informationen gebeten. Ein
Austausch diente der Weiterentwicklung des Plans.

Ende Juni oder Anfang Juli 2011 wird das Konsulta-
tionsverfahren zum STTP beendet werden. Die
Online-Konsultation betrifft die Frage, mit welchen
Technologien sich der STTP schwerpunktmafig fur
den Zeitraum bis 2030 befassen sollte. Mdgliche Ant-
worten umfassen Systeme zum Verkehrsmanagement
und zur Frachtoptimierung, alternative Kraftstoffe und
Anderungen des Fahrzeugdesigns. Ferner wird die
Frage behandelt, welche Mechanismen zur Férderung
der Technologieentwicklung verwendet werden soll-
ten. Die Kommission beabsichtigt die Veroffentlichung
einer Mitteilung der Kommission tUber den STTP im
Oktober 2011. Darin werden die Prioritdten fir die
Forschung und Innovation im Bereich Verkehr (sowie
Optionen zur Verbesserung der Organisation der Fi-
nanzierung) erlautert als Beitrag zur Erreichung eini-
ger der im WeiRbuch zum Verkehr festgelegten Ziele.

Aussprache der Verkehrsminister tber
WeilBbuch zur ktinftigen Verkehrspolitik

Der Rat der Europaischen Union hat Uber das von der
Kommission im Marz 2011 verdffentlichte Weil3buch
zur Verkehrspolitik debattiert, in dem ein Fahrplan zur
Deckelung der Kohlenstoffemissionen aus dem
Verkehrssektor um 60 % bis 2050 in Bezugnahme auf
das Jahr 1990 umschrieben wird.

Im Allgemeinen begriiRten die Mitgliedstaaten das
WeilRbuch. Nach Auffassung zahlreicher Delegationen
ist jedoch das Ziel einer Senkung um 60 % zu ehr-
geizig und sollte als indikativer und nicht als verbind-

Dem am 1. Juni 2011 von der Européaischen Umwelt-
agentur (EUA) veroffentlichten jahrlichen Sachstands-
bericht zur Richtlinie Gber nationale Emissionshéchst-
mengen (NEC) zufolge werden die Emissionen der
EU 27-Lander die Hochstmengen fir drei Luftschade-
stoffe laut Vorhersagen einhalten, wéahrend die NOx-
Emissionen fir die 27 EU-Mitgliedstaaten insgesamt
die Hochstmenge um 17 % uberschreiten werden.
Zehn Mitgliedstaaten gehen von einer Uberschreitung
ihrer NOx-Grenzwerte aus.

Die EUA erklart, dass fir die erwarteten Uberschrei-
tungen weitestgehend der Stral3enverkehrssektor ver-
antwortlich ist, auf den im Jahr 2009 mehr als 40 %
der NOx-Emissionen der EU 27 insgesamt entfielen.
Ferner konnten die Emissionen, trotz eines Rick-
gangs in diesem Sektor seit 1990, in den letzten bei-
den Jahrzehnten nicht in dem urspringlich erhofften
Umfang verringert werden. Einerseits liegt der Grund
dafur in dem starker als geplanten Wachstum des
Sektors und andererseits darin, dass durch Fahrzeug-
emissionsstandards nicht immer die erwarteten Ver-
ringerungen der NOx-Emissionen herbeigefuhrt wer-
den konnten.

Der Technische Bericht Nr. 3/2011 der EUA ist abruf-

bar unter:
www.eea.europa.eu/publications/nec-directive-status-report-2010.

EUA fordert weitere Bemuthungen bei der
Bekampfung der Ozonbelastung in
Europa

Einem neuen Bericht der Europaischen Umweltagen-
tur (EUA) zufolge lagen die Ozonwerte 2010 trotz der
Bemihungen zur Verringerung der Ozonbelastung
weiterhin Gber dem langfristigen von der EU gesteck-
ten Zielwert. Auch die EU-Mitgliedstaaten werden auf
Schwierigkeiten bei der Einhaltung der ab 2010 gel-
tenden Zielwerte stof3en.

Dem neuen EUA-Bericht ist zu entnehmen, dass das

langfristige Ziel zum Schutz der menschlichen Ge-
sundheit (maximale durchschnittliche Tageskonzen-


http://www.eea.europa.eu/publications/nec-directive-status-report-2010
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tration in Hohe von 120 pg/m® fur acht Stunden) in
allen EU-Mitgliedstaaten sowie in den meisten ande-
ren Bericht erstattenden europédischen Landern im
Sommer 2010 mindestens ein Mal Uberschritten
worden war. Wie in den vorangegangenen Jahren
wurden die weitlaufigsten Konzentrationen in der
Mittelmeerregion gemessen. Doch auch in West- und
Mitteleuropa wurden hohere Ozonkonzentrationen
aufgezeichnet als noch im Jahr 2009. Zum ersten Mal
seit vier Jahren wurde 2010 die Informationsschwelle
(einstiindige durchschnittliche Ozonkonzentration in
Hbhe von 180 pg/me’) in Nordeuropa ubertroffen.

Der Technische Bericht der EUA Nr. 6/2011 ,Air
pollution by ozone across Europe during summer
2010” (Luftverschmutzung durch Ozon in Europa im
Sommer 2010) ist abrufbar unter:
www.eea.europa.eu/publications/air-pollution-by-ozone-
across.

Neue europadische
Luftverschmutzungskarten

Mit Hilfe der neuen von der Europaischen Umwelt-
agentur (EUA) veroffentlichten Online-Karten kénnen
Burgerinnen und Burger die wichtigsten diffusen
Luftverschmutzungsquellen lokalisieren, zum Beispiel
im StralRen- oder Luftverkehr. Auf den 32 neuen
Karten lasst sich erkennen, wo gewisse Schadstoffe
wie Stickstoffoxide und Partikel emittiert werden. Die
Karten ergénzen die bestehenden Daten Uber Emis-
sionen aus einzelnen Industrieanlagen im Européi-
schen Register zur Erfassung der Freisetzung und
Verbringung von Schadstoffen (E-PRTR). Die neuen
Karten veranschaulichen detaillierte Angaben zu
PM3o, NOX, CO, Schwefeloxide (SOx) und Ammoniak
in einem Maf3stab von 5 km auf 5 km.

Das System ist verfligbar unter:
http://prtr.ec.europa.eu/DiffuseSourcesAir.aspx.

Bericht empfiehlt Emissionen von
Elektrofahrzeugen auf ,,Well-To-Wheel*-
Basis

In einer am 23. Mai 2011 veréffentlichen Studie im
Auftrag der Europaischen Kommission empfiehlt das
niederlandische Beratungsunternehmen CE Delft,
dass die EU ihren Ansatz zur Regelung von CO,-
Emissionen aus Fahrzeugen andern sollte, um gleiche
Voraussetzungen fur alle zu gewahrleisten.

Die Autoren weisen darauf hin, dass unlauterer Wett-
bewerb mit anderen umweltfreundlichen Fahrzeugty-
pen zu vermeiden ist. Im Rahmen der derzeit von der
EU verwendeten Methodik, werden Elektrofahrzeuge
entweder als Fahrzeuge ohne CO,-Emissionen einge-
stuft oder es werden ihnen Begunstigungen (super-
credits) zugewiesen. Dadurch konnten die fir die
Ubrigen Flotten der Hersteller erzielten Emissions-
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senkungen eingeschrankt werden. Aul3erdem wird bei
diesem Ansatz laut CE Delft nicht die gesamte Wir-
kung von Elektro-PKW auf die Umwelt berticksichtigt.
Statt die Vorschriften fiir neue PKW unter Zugrunde-
legung der Abgasemissionen zu bestimmen, wird in
der Studie angeregt, dass Europa die ,Well-to-
Wheel“-Folgen jeder Antriebsform berucksichtigt. Des
Weiteren werden darin umfangreichere Forschungsar-
beiten hinsichtlich der relativen Kosten und Vorteile
von Elektro-PKW im Vergleich zu anderen Methoden
zur Emissionssenkung gefordert. Der Bericht enthalt
eine Auswertung der Auswirkung von Elektrofahrzeu-
gen auf die ,Well-to-Wheel“-Fahrzeugemissionen von
NOx und PM,q. Der Bericht ist abrufbar unter:

www.cedelft.eu/publicatie/impact of electric vehicles/1153.

Rat und Parlament erzielen Einigung tUber
»Eurovignette*

Am 23. Mai 2011 erzielten Vertreter des Europaischen
Parlaments und der EU-Regierungen eine Einigung
Uber die Revision der Eurovignette-Richtlinie. Am 7.
Juni 2011 genehmigte das Parlament die Vorschlage.
Demnach kénnen die Mitgliedstaaten Zuschlage auf
LKW flr die von ihnen verursachte Larm- und Luft-
schadstoffbelastung verlangen.

Urspringlich begehrten die Mitglieder des Parlaments
eine Anwendung der Uberarbeiteten Eurovignette-
Vorschriften auf alle LKW Uber 3,5 Tonnen. GemaR
dem Kompromiss ist es den Mitgliedstaaten erlaubt,
LKW mit einem Gewicht zwischen 3,5 und 12 Tonnen
freizustellen, wenn sie sich fur die Anwendung der
Vorschriften auf ihrem Staatsgebiet entscheiden.
Allerdings mussen sie diese Freistellungen vor der
Européischen Kommission rechtfertigen. Dem Text
zufolge sind alle Einkiinfte aus der StraRenmaut in
Verkehrsprojekte zu investieren. Fir diese Bedingung
hatte sich der Verkehrsausschuss des Parlaments
besonders einge-setzt. Vor allem wurde festgehalten,
dass 15 % dieser Einklnfte in TEN-T-Projekte zur
Verkehrsinfrastruktur flie3en sollen.

Durch Staus verursachte Kosten werden zwar nicht
unmittelbar abgedeckt, laut Kompromiss durfen die
Mitgliedstaaten jedoch die bestehende Infrastruktur-
gebihr wahrend funf Stunden der Hauptverkehrszeit
pro Tag anheben solange sie die Abgabe zu anderen
Zeiten senken.

Ruckgang der CO,-Emissionen aus neuen
PKW in Europa um 3,7 % im Jahr 2010

Eine am 29. Juni 2011 von der Europaischen Umwelt-
agentur (EUA) verdffentlichte Datenbank zeigt, dass
die durchschnittlichen CO,-Emissionen aus neuen
PKW in der EU im Jahr 2010 um 3,7 % gesunken
sind. Das ist zwar der zweitgréRte verzeichnete
jahrliche Riickgang, der jedoch nicht an die Senkung


http://www.eea.europa.eu/publications/air-pollution-by-ozone-across
http://www.eea.europa.eu/publications/air-pollution-by-ozone-across
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des vorangegangenen Jahres in Hoéhe von 5,1 %
herankommt.

Unter Beriicksichtigung des Ruckgangs liegen die
durchschnittlichen CO,-Emissionen aus in der EU zu-
gelassenen PKW nun bei 140 g/km. Der Kommission
zufolge kann bei diesem Entwicklungstempo der
européaische Zielwert von 130 g/km CO, vor Ende der
urspringlichen Frist bis 2015 erreicht werden. Das
Ergebnis fir 2010 konnte trotz eines leichten Anstiegs
des durchschnitt-lichen Hubraums der im Jahr 2010
verkauften PKW im Vergleich zu 2009 und trotz eines
.betrachtlichen“ Anstiegs des durchschnittlichen PKW-
Gewichts nach einem scharfen Rickgang im Vorjahr
erzielt werden. Beim Gewicht der Fahrzeuge befinden
wir uns nun wieder auf dem Niveau der Jahre vor der
Wirtschaftskrise.  Nichtsdestotrotz  konnten  die
durchschnittlichen CO,-Emissionen je gefahrenem
Kilometer dank verbesserter Fahrzeugtechnologie und
Kraftstoffeffizienz gedeckelt werden.

Die Datenordner der EUA sind einsehbar unter:
www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/co2-cars-emission.

EU-Treibhausgasemissionen sinken 2009
um 7 %

Die Europaische Umweltagentur (EUA) hat die end-
glltigen Zahlen fur die EU-Treibhausgasemissionen
im Jahr 2009 vertffentlicht und den betrachtlichen
Rickgang bestatigt.

Die Treibhausgasemissionen gingen in den EU 27-
Landern um 7,1 % und in den EU 15-Landern um
6,9 % zurick. Der EUA zufolge ist der Ruckgang vor-
nehmlich auf die Wirtschaftsflaute 2009 jedoch auch
auf anhaltendes starkes Wachstum im Bereich der
erneuerbaren Energie zurlckzuftihren. Der Verbrauch
fossiler Brennstoffe, insbesondere Kohle, fiel im Ver-
gleich zum Vorjahr, was wiederum noch starkere
Emissionsrickgange zur Folge hatte. Im Vergleich
konnten die bedeutendsten Emissionssenkungen in
den verarbeitenden Industriebereichen und im Bauwe-
sen sowie bei der offentlichen Strom- und Warme-
versorgung erzielt werden. AuRerdem wurde ein star-
kes Wachstum beim Einsatz erneuerbarer Energie
verzeichnet, was zu einem wesentlichen Anstieg beim
Anteil der erneuerbaren Energien am Gesamtenergie-
verbrauch in der EU flhrte.

Der Technische Bericht Nr. 2/2011 der EUA befindet
sich unter: www.eea.europa.eu/publications/european-
union-greenhouse-gas-inventory-2011.

Européischer Gerichtshof verurteilt
Schweden wegen Uberschreitung der
PMio-Grenzwerte

Der Européaische Gerichtshof (EuGH) hat Schweden
wegen Uberschreitung der EU-Luftqualitatsgrenzwerte
fur PMyo in mehreren Jahren und drei Gebieten, da-
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runter Stockholm und Géteborg, verurteilt. Schweden
hat angekindigt, mit Blick auf die Einhaltung zusatz-
liche Malnahmen zu ergreifen. Nach Aussage
Schwedens beschrankt sich die Schadstoffbelastung
auf groRe verkehrsreiche Stral3en in mehreren Stadt-
gebieten und ist hauptséchlich auf den Einsatz von
Winterreifen zurtickzufuhren.

Die Kommission hat auch gegen mehrere andere Lan-
der Verfahren wegen Uberschreitung der PMy,-Grenz-
werte eingeleitet.

Kommission bringt Frankreich wegen
PMjo-Uberschreitungen vor Gericht

Am 19. Mai 2011 hat die Europdische Kommission
angekindigt, ein Verfahren vor dem Europaischen
Gerichtshof (EuGH) einzuleiten, um Frankreich zur
Umsetzung der Europaischen Richtlinie Gber PMiq-
Luftqualitat zu zwingen. In sechszehn franzdsischen
Gebieten Ubersteigen die Werte weiterhin die in den
EU-Vorschriften vorgeschriebenen Grenzwerte, die
2005 in Kraft traten, darunter Bordeaux, Paris, Mar-
seille, Lyon, und Lille. Nach Erhalt einer ,mit Griinden
versehenen Stellungnahme® in diesem Zusammen-
hang hat Frankreich eine Fristverlangerung fur diese
Regionen beantragt. Die Kommission hat jedoch
darauf erkannt, dass lediglich StraBburg die Kriterien
erfullt.

10 Mitgliedstaaten zur Einhaltung der
Beschaffungsvorschriften fur
umweltfreundliche Fahrzeuge
aufgefordert

Die Europaische Kommission hat von Osterreich,
Bulgarien, Estland, Griechenland, Irland, Luxemburg,
Slowenien, Slowakei, Schweden und dem Vereinigten
Konigreich die Umsetzung der Richtlinie Gber die
Forderung sauberer und energieeffizienter StralRen-
fahrzeuge gefordert, deren Frist am 4. Dezember
2010 auslief. Die Aufforderung erfolgte in Form einer
»,mit Grinden versehenen Stellungnahme* im Zuge
der EU-Vertragsverletzungsverfahren. Informieren die
Mitgliedstaaten die Kommission nicht innerhalb von
zwei Monaten (ber die zur Gewahrleistung der Uber-
einstimmung ergriffenen MalRnahmen, konnte die
Kommission den Européischen Gerichtshof (EuGH)
mit den Fallen befassen.

Gemal der Richtlinie 2009/33 wird vom offentlichen
Sektor verlangt, dass er seine Kaufkraft zur Férderung
sauberer und energieeffizienter Fahrzeuge nutzt. Bei
jedem Ankauf eines Fahrzeugs fur offentliche Ver-
kehrsdienste, missen sie den Energieverbrauch, den
CO,-Aussto und die Schadstoffemissionen Uber die
gesamte Lebensdauer des Fahrzeugs bericksichti-
gen. Dieses Erfordernis gilt ferner auf alle Ankaufe
von StralRenfahrzeugen durch o6ffentliche Behorden


http://www.eea.europa.eu/da